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1 ABSTRACT

Offentliche StraRenraume erfillen vielfaltige Fuoken: Sie sind Orte der Kommunikation/Interaktidas
Konsums, des Aufenthalts und nicht zuletzt unskftelilitat. Ein Blick auf die derzeitigen stadtebabken
und verkehrlichen Realitaten/ Verhdltnisse (Flagoasum und rechtliche Vorrangstellung des
motorisierten Individualverkehrs (MIV)), lasst jedoZweifel an der Funktionsvielfalt und nicht zateam
Schlusselbegriff des ,Offentlichen* sowie an eindamit einhergehenden am Gemeinwoh!l und
Lebensqualitat orientierten Stadt- und Verkehrgphgraufkommen.

Vor diesem Hintergrund beschreibt der Artikel eindreistufigen kollaborativen Beteiligungs- und
Planungsprozess mit der Zivilgesellschaft, der t8&d/altung und der Kommunalpolitik fur den Umbau
einer QuartiersstraRe in Dortmund (Deutschlandel Zles Prozesses war es, die Zieldimensionen
Verkehrswende, Aufenthaltsqualitdit und Klimaresiie (Blau-Griine-Infrastrukturen) integriert zu
betrachten, um eine gleichermalRen ambitioniertegesellschaftlich tragfahige Planung zu entwickElar
Artikel beschreibt hierbei nicht nur die empirisah&rbeiten und Befunde, sondern stellt vor allem déae

die Rickmeldungen aus dem Beteiligungs- und Plaspnogess in die Planungsentwiirfe integriert wurden.

Ausgehend von dem Fallbeispiel diskutieren die Aoten und Autoren die Relevanz von temporéaren
StralRenexperimenten fir einen dauerhaften Umb#éebamswerten Stra3en und Stadten.
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2 HINTERGRUND

Stadte in Deutschland — aber auch in fast allendmngélandern - sind in den letzten Jahrzehntenk stam
Leitbild der ,autogerechten* Stadt gepragt wordedm den o6kologischen, sozialen und 6konomischen
Herausforderungen des 21. Jahrhunderts gerechterdew, gilt es den urbanen Raum zu transformieren.
Daher fordern die Vereinten Nationen, dass Stadtdysive, safe, resilient and sustainable* (SD® difid
bzw. dahingehend entwickelt werden. Ebenso pladieie Neue Leipzig-Charta fiur eine
gemeinwonhlorientierte, integrierte und nachhalt®adtentwicklung. Die Klimakrise mit den bereitsutee
erkennbaren Klimafolgeschaden fur urbane Raumeewdlidht zudem die Notwendigkeit flr ein rasches
und radikales Umsteuern. Daher haben die VereiNationen auch die 2020er Jahre zur ,Dekade der
Umsetzung" ausgerufen.

Dem Strallenraum kommt im Kontext dieser urbanemsfoamationsprozesse eine besondere Bedeutung
zu, da dieser Raum durch Stadtverwaltungen diréig¢ssiert werden kann. Er spiegelt heute vielfanh e
ausgedientes stadt- und verkehrsplanerisches ldeitier, nachdem der Verkehr, d.h. der MIV, molgét
ungestort von einem zu einem anderen Ort flieRem.Keersteht man ihn jedoch nicht allein als Verkeh
sondern als offentlichen Raum, besitzt er das Ra@kmultifunktionale Flachenanspriiche zu erfillen.
Dadurch kénnen sich Stadte an die Folgen von Stknschlagereignissen und Hitzeperioden anpassen,
aktive Mobilitat und damit auch Gesundheitsschueféabigen, Nachbarschaften durch Teilhabe und
Interaktion zu stiitzen oder auch um lokale Okonarfiedern zu kénnen.

Auch wenn diese Anspriche an den offentlichen R&weute immer starker in der Planungspraxis
berucksichtigt werden, bestehen dennoch hohe Bamrieind Beharrungskraften, die grundlegende
strukturelle Verdnderungen behindern. Wie kannamggen, diese Barrieren abzubauen, so dass sich di
Alltagsroutinen der Stadtgesellschaft verandernsiadich gleichzeitig mitgenommen und nicht Ubekéot
fuhlt? TemporareStraRenexperimente (tactical udpanistreet experiments, street reclaiming) kdnnen
hierfiir ein wichtiger Baustein sein. Sie stellenesi schnellen, kostengiinstigen und umsetzungsiesriemt
Ansatz dar, um fir stadtebauliche und/oder veriatel Problemlagen im StralBenraum zu sensibilisieren
und zukunftsgerichtete Losungen zu erproben. Dagiixentieren erlaubt eine friihzeitige Partizipatler

! https://lwww.un.org/sustainabledevelopment/decdestion/
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Stadtbevolkerung, um mogliche Fehlplanungen bzwnflldlinien zu identifizieren und auf diese
kommunikativ wie planerisch einzugehen. Um den Mt von Strallenexperimenten zu heben, gilt es
jedoch diese intelligent in Beteiligungs- und Plagsprozesse zu integrieren.

3 TEMPORARE STRARBENEXPERIMENTE ALS PLANUNGSINSTRUMENT E

Der Umbau von Stadtstrallen erfordert in Deutschldr@difig eine formelle Blrgerinnen- und
Burgerbeteiligung im Rahmen eines sogenannten é¥tstéllungsverfahren. Da dieses jedoch meist erst
recht spat im Planungsprozess ansetzt, setzten Kiaemmhaufig in friihen Planungsphasen auf informelle
Beteiligungsformate, um frihzeitig die Planungen edautern und rickzukoppeln, Konflikte zu
identifizieren und ggf. Planungen dahingehend aazsgn.

In den letzten Jahren haben sich, internationaB. (Superblocks/Barcelona, Piazze Aperte/Mailand,
Gratzloasen/Wien) aber auch in Deutschland (z.Ber®en Macht Platz/Hamburg, FriedrichstraRe/Berlin,
Piazza Zenetti/Minchen), temporare StralRenexpetanals weiteres Element einer Birgerinnen- und
Burgerbeteiligung im Planungsprozess zunehmendietalstralenexperimente sind allerdings keinesweg
ein neues Phanomen: Bekannte Beispiele sind dilv@ac die 1974 in Bogota, Kolumbien, ins Leben
gerufen wurden und der mittlerweile internationtdbdiertePARK(ing) Day, der erstmals 2005 in San
Francisco, USA stattfand. Diese Strallenexperimatge ersten Stunde zielten vor allem auf eine
Sensibilisierung der Birgerinnen- und Burgerscliagftdie negativen Auswirkungen einer autogerechten
Stadtentwicklung ab. Der konkrete Stralenumbau, dié dauerhafte Umverteilung des offentlichen
StralRenraums, stand jedoch nicht im Mittelpunktlde=sesses.

Im Zuge der in den letzten Jahren immer deutlielerdenden Klimakrise und vor allem durch die Covid-
19-Pandemie, haben Strallenexperimente als kuigfristalisierbarere Strallenraumumnutzung als
Zwischenschritt hin zu einem dauerhaften Umbau kzaw.Erprobung der Wirksamkeit eines dauerhaften
Umbaus an Bedeutung gewonnen. Heutige radikalguBtda@uplane wie in Paris, Mailand oder Barcelona
sind das Resultat eines Zusammenspiels aus Notglaxiatin (Klimakrise, Covid-19) und politischem Mut.
Die positiven Erfahrungen aus StralRenexperimergdd. (Pop-up-Bikelanes) kdnnen in diesem Kontext
wichtige Impulsgeber sein. Bertolini (2020) defm&ralRenexperimenteals “intentional, temporaryngea

of the street use, regulation and/or form, aimedxaloring systemic change in urban mobility, avitayn
‘streets for traffic’, and towards ‘streets for péd”.

Die Vorteile von StralRenexperimenten fur Stadtvétvsgen liegen dabei auf der Hand. Durch die
voribergehende Veranderung des StrafRenbildes aoméglsie Stadt- und Verkehrsplanerinnen sowie
Stadt- und Verkehrsplanern, aktuellen raumlichee auch sozialen Anforderungen gerecht zu werden.
Gleichzeitig bieten sie die Mdoglichkeit, Lésungsisme fur langfristige Herausforderungen wie
Luftverschmutzung, Larm, Verkehrsunfalle und Staustesten. StralRenexperimente “aim to provide a
glimpse of a drastically different future scenamderein streets are for mixed uses including $iaog,
playing, and exercising — that is, ‘for people’ {{5€2010) - rather than for traffic” (Van Hooseatt, 2022).

Sie sind dabei deutlicher schneller und zu deuthiddrigeren Kosten als ein dauerhafter Umbau zu
realisieren und eignen sich als Beteiligungsformat) a) ortsspezifisches Wissen frihzeitig in den
Planungsprozess einzubinden, b) mogliche Konflikteantizipieren und aufzulésen, um so die Planungen
sowie die Akzeptanz dafur zu verbessern.

Damit StralRenexperimente all diese Funktionen lerfiikonnen, gilt es jedoch, sie intelligent in den
Planungsprozess einzubinden. Das nachfolgendeiBlezgigt hierfir einen moglichen Weg auf.

4 METHODISCHE VORGEHENSWEISE

Der dargestellte Beteiligungs- und Planungsprozeas angeleitet von dem normativ-konzeptionellen
Leitbild einer ,lebenswerten Strafle’. Als solcherden StralRenraume bezeichnet, bei denen die
Zieldimensionen Verkehrswende, Klimaresilienz dubthu-griine Infrastrukturen und Aufenthaltsqualitat
integriert betrachtet werden, sodass Straf3en finsbteen und nicht flr Autos entstehen (Marz e2éi20).
Dieses Leitbild wurde auf die Dortmunder Quartieedse ,Neuer Graben angewendet. Das betrachtete
560m lange und circa 16m breite Teilstick befirgleh im Dortmunder Kreuzviertel und umfasst bereits
heute Elemente einer lebenswerten Stral3e. Es ezkisin alter Baumbestand, die StralRe ist insgesamt
aufgrund zahlreicher Cafés, Restaurants und Eiamnditisgeschaften belebt und die Bewohnerinnen und
Bewohner sind vielfach zu Ful3 oder mit dem Radmwégs. Allerdings ist das StralRenbild insgesanmk sta
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vom ruhenden Verkehr gepragt. Im StraRenraum pagkerelevanten Anteilen nicht StVO-konform, bis zu
220 Pkw. Anlass fir die Auswahl waren anstehendadirafte Kanalsanierungsarbeiten (Marz et al., 022

Im Rahmen des LesSON-Projekts hat ein Forscherirumagh Forscherteam ein StraRenexperiment in einen
rund eineinhalb Jahre andauernden Planungsproateggiert, bei dem sowohl die Stadtverwaltung, die
Kommunalpolitik als auch die Zivilgesellschaft migwh bei der Ideenentwicklung fur einen zukunftijéh
Strallenumbau aktiv eingebunden wurden. Das ZiebeaEntwicklung einer gleichermalRen ambitionierten
wie gesellschaftlich tragfahigen, d.h. mehrheitgf@h Planung fur den Neuen Graben. Der kollabagativ
Planungsprozess gliederte sich insgesamt in didPtigsen Bestands- & Bedarfsanalyse, Zukunftsbiddr
temporares StraBenexperiment und kennzeichnetdsicthn ein iteratives Vorgehen. In jeder Phase wurde
zunachst die Stadtverwaltung, anschlieend die Kamatpolitik und im Anschluss die Zivilgesellschaft
eingebunden, um die jeweiligen Planungsschritteeng breite Basis zu stellen (vgl. Abbildung 1).

Stragen- : Entwurfs-
experiment !
planung
Zukunftsbilder Anwohnersprechstunde, i

Planungsworkshop,

u.a. Online-Befragung, y teilnehmende
Bestands- & Workshicp, Social- _Beobachtu@g

Bedarfsanalyse Media

u.a. Online-Befragung,
Interviews, Workshop,
Vor-Ort-Begehung

litéts-Check

Abbildung 1 Schematischer Ablauf des Beteiligungsd Rlanungsprozesses

Nachfolgend werden die verschiedenen Phasen nik Bluf deren Einfluss auf den Planungsprozess kurz
dargestellt

Wie lasst sich die Aufenthaltsqualitat, die verkehrliche Situation und
das Stadtgriin verbessern?

Mehr PKW-Parkplitze  n—————

Keine Veranderung notwendig  mm

Verlagerung der Parkplatze in eine Quartiersgarage

Eigene Fahrspuren fur Fahrrader

Breitere barrierefreie Gehwege

Keine YVeranderung notwendig  mmmm
Mehr StraBenbiume

Einrichtung von ansprechenden.

Mehr Griinfidchen (z.B. Wildblumenwiese)

Keine Verénderung notwendig mm

Mehr nachbarschaftliches Leben e —

Mehr Cafés, Kneipen, Restaurants

Mehr &ffentlicher Raum, um sich zu treffen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Abbildung 2 Zentrales Feedback fir eine Zukunfisvigles Stralenraums

5 ERGEBNISSE

5.1 Bestands- und Bedarfsanalyse

In der Bestands- und Bedarfsanalysen erfolgtenchezdene Analysen mittels klassischer Methoden der
empirischen Sozialforschung und Verkehrsplanunga. (unterviews, Online-Befragungen, Vor-Ort-
Begehung, Parkraumzahlung). Die mittels Geo-Tangetdurchgeflihrte Online-Befragung (n=709)
unterstrich den hohen Parkdruck, die Unzufriedendeinit und den Wunsch nach einer Qualifizierung de
offentlichen StralRenraums durch Stadtgriin undiditteaVerweilorte (im Griinen) (vgl. Abbildung 2).a3
Ergebnis bestétigt andere Studien (z.B. Zodereal.et2021), nach denen die hohe Wirksamkeit griiner
Infrastrukturelemente (insb. bei Erhéhung des Gnteibs) hinsichtlich ihrer Okosystemdienstleistungee

2 Der Fokus liegt im Rahmen dieses Papers auf dégesellschaftlichen Beteiligung und nicht auf dérbeiten mit
der Stadtverwaltung bzw. der Kommunalpolitik.
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u.a. die Regulierung des Mikroklimas oder eine gesgerte Biodiversitat sowie der positiven Eigenieha
fur das menschliche Wohlergehen als erstrebensmgdsehen werden.

5.2 Zukunftsbilder

Aus den abstrakten Anregungen der Anwohnerinnent Ainwohnerschaft wurden zwei Zukunftsbilder
abgeleitet in eine Vorplanung ubersetzt und visualifbereitet (Abbildung 3). Im Wesentlichen
unterscheiden sich die ,Fahrradstral3e (minus 7b%¥%emder Verkehr) und der ,Shared-Space” (minus
100%) im Ambitionsniveau bzgl. der Reduktion dedsemden Verkehrs und der damit verbundenen
Umwidmung der freiwerdenden Verkehrsflache. Im Rahnder zweiten digitalen Anwohnerinnen- und
Anwohnerbefragung konnten die Varianten bewertet diskutiert werden. Beide Zukunftsbilder wurden
mehrheitlich deutlich besser bewertet als der dletugtatus quo. Wahrend der Status Quo auf einer 10
stufigen Likert-Skala eine mittlere Bewertung vor®3 erhielt, wurden die Zukunftsbilder mit 6,67
(FahrradstraRe) bzw. 6,17 (Shared Space) beweAkerdings variierte die Beurteilung zwischen den
untersuchten Subgruppen teils signifikant. Sowdhlzlistimmung von Personen, die einen privaten ipkw
Haushalt besitzen, sowie von Personen, die diebemfals haufig nutzen, fallt in Bezug auf beide
Zukunftsbilder signifikant geringer afls.

Abbildung 3 Status-Quo (oben links), Zukunftsbilghared-Space” (unten links) / ,Fahrradstrale‘t¢arrechts) und eine
Vorzugsvariante (oben rechts) fiir den Neuen GréBédrechte: MUST Stadtebau GmbH)

5.3 Temporéares Strallenexperiment

Ausgehend von den uberaus positiven Ruckmeldungenbiherigen Beteiligungsformate, erfolgte im
August 2021 (31.07 bis 14.08) ein StraRenexperinredtnlehnung an das ,Shared Space“-Zukunftsbild.
Zwar blieb die Fahrbahn im gesamten Zeitraum regulézbar, auf den Flachen des ruhenden Verkehrs (c
40 Pkw-Stellplatze) wurde jedoch mittels verschimte atmospharischer und griner Elemente (u.a.
Rollrasen, Pflanzkibel, Liegestihle, Sitzbanke) etin lebenswerter Raum geschaffen. Begleitet wdate
StraRenexperiment durch vielseitige Partizipatiomséte, um sowohl analog wie digital in den direkte
Dialog (Anwohnersprechstunden, Planungsworkshopdin®Workshop) zu treten, als auch anonymes
Feedback (Fragebogen, Briefkasten) einzuholen.

Die positiven Bewertungen aus vorangegangenen |Betsjsformaten trafen wahrend des
StralRenexperiments auf z.T. kontrare AlltagsrealitaZwar fiel die Bewertung insgesamt tberwiegend
positiv aus. Die Wahrnehmung divergierte jedochaigt der drei Faktoren 1) Alter, 2) Pkw-Besitz 8)d

direkte Anwohnerschaft. Aufgrund der Konkretheis ddumlichen Experiments konnten friihzeitig nicht-
intendierte Nebeneffekte identifiziert werden wisplv. eine hohe Larmentwicklung oder vermehrte

®n=1.545
* Eine detaillierte Beschreibung der Umfrageergetmisfolgt bei Marz et al. (2022).
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Verschmutzung durch die intensive Nutzung des HExpartierraums. Ebenso wurde der komplette Wegfall
der Pkw-Stellplatze, trotz Ausweichstellplatzen,e dAusweitung der AulRengastronomie oder die
Spielmdglichkeiten entlang der Straf3e kritisch bese

¥ # -

Nachfolgend wiirden wir Dich bitten, einige Aussagen aus Deiner Sicht zu bewerten. (n=78)

Ich finde es gut, dass die StraRe griiner geworden ist ]
Vorallem in der Nacht hat der Larm deutlich zugenommen | I
Die StraRe ist durch den Erlebnisraum tagsiiber lauter geworden || ENENNNNN
Durch den Erlebnisraum gibt es mehr Miill in der Strake [ A AR
Aus meiner Sicht ist die StraRe durch den Erlebnisraum kiihler geworden || N
Durch den Erlebnisraum sehe ich mehr Menschen auf der StraRe |
s stort mich, dass esdurch den Erlebnisraum keine Selpltze Im Neuen |y
Graben gibt
Durch den Erlebnisr r::::bt::n'zn hr Kontake zu meinen |y

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

- RRAL m trifft Gberhaupt nicht zu = trifft eher nicht zu = teils, teils M trifft eher zu M trifft voll und ganzzu = wei nicht

Abbildung 4 Impression des temporaren Stralenaxgeti (links) und Bewertung (rechts) (Bildrechte: T.\ldeyl)
5.4 Anpassungen der Planungsentwurfe im Rahmen des kaborativen Beteiligungsprozesses

5.4.1 Motorisierter Individualverkehr und ruhender Verkeh

Der MIV, aber vor allem der ruhende Verkehr dominfeute das Straf3enbild des Neuen Grabens, obwohl
bereits heute rund ein Viertel der Haushalte imr@erakein eigenes Auto besitzen. Insgesamt paikeien
Abendstunden bis zu 220 Pkw im StraBenraum, obwahlrund 140 legale Parkplatze existieren. Die
Zukunftsbilder skizzierten daher eine StraRennwgzimder der MIV nur noch Gast ist. Die Bilder |t
bewusst provozieren, um eine Debatte anzusto3esadén Mdglichkeitsraum zu verschieben. Ausgehend
von dem Stral3enexperiment wurde schlief3lich einepgéomiss gefunden, bei dem rund 50 % der legalen
Stellplatze umgewidmet werden. Da das heute wedtgghgeduldete Falschparken durch planerische
Eingriffe (z.B. Poller, Beete) nicht mehr mdglickirs wird, reduzieren sich die heutigen Stellpldtefien

um bis zu 75 %. Die verbleibenden Parkplatze werdmulich so gestaltet, dass eine spéatere
Nutzungsumwidmung mit geringem Aufwand und Kosterbunden ist.

5.4.2 Umweltverbund

Der FuRverkehr spielt bereits heute eine wichtigleR Die Beteiligungsphasen haben seine Rolleeweit
gestarkt, in dem in den Entwurfsplanungen die Gelavmarrierefrei und 2,50m breit geplant werden.efud
werden Nutzungskonflikte mit der Aul3engastronomme auf dem Gehweg parkenden Autos vermieden.
Das Fahrrad ist ebenfalls bereits heute ein wiebtigerkehrsmittel, allerdings existiert keine adiqu
Infrastruktur. Lediglich 9 % der Haushalte im Va@rtbesitzen kein eigenes Rad. Ausgehend von den
Rickmeldung aus der Bestandsanalyse wurde das Radem Zukunftsbildern zum wichtigsten
Verkehrsmittel, zu Lasten des MIV. Das Strallenarpant verdeutlichte jedoch, dass solch eine radikal
Veranderung der Verkehrsmittelpriorisierung, desefischaftlichen Ruckhalt deutlich negativ beeisdlen
wirde, zumal im direkten Umfeld des Neuen Grab@n&adschnellweg in Planung ist. Es wurde sich dahe
gegen ein Shared-Space, Fahrradstrale oder Faimeadntschieden. Vielmehr wurde die StralRe in eine
mind. 4m breite EinbahnstraRe, die fur den gegéigeu Radverkehr freigegeben ist, in der
Entwurfsplanung umgewandelt. Zudem wurden Raddastayen fir 300 Rader geschaffen. Die Stralie
wird nicht durch den OPNV bedient, allerdings sigiet Entwurfsplanung Car- und Bikesharing Stelipat
vor.

5.4.3 Blau-Grlne Infrastrukturen

Der Erhalt der heutigen Baumstandorte sowie der adturnach zuséatzlichem Stadtgriin durchzogen alle
Beteiligungsphasen. Entsprechend wurde in der Efgplanung der Baumbestand gesichert und insgesamt
16 neue Baumstandorte definiert. Es ist ein Waps#rgorgesehen.

5.4.4 |Interaktionsraume/Aufenthaltsqualitét

Der ursprunglich identifizierte Bedarf nach mehiedflichen, nicht kommerziellen Aufenthaltsraumemz
Verweilen oder auch zum Spielen wurde durch ein d&&piel, Sitzecken, Spielgerate sowie eine
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Ausweitung der AufRengastronomie in den Zukunftgbildumgesetzt. Das StraRenexperiment deckte jedoch
nicht intendierte negative Auswirkungen (Gespré&ng] Mull) auf. Zudem zweifelten Eltern an der
Sicherheit und Notwendigkeit der Spielgerdte imaSé&nraum, aufgrund der unmittelbaren Fahrbahnnahe
sowie vorhandenen Spielplatzen in der Nachbarsclizdher enthalt die Entwurfsplanung zwar noch
Sitzmoglichkeiten (zur Pause beim zu Ful3 gehergr &bine groReren Sitzecken oder Spielgerate mehr.
Auch die AuBengastronomie wurde nicht erweitertndeon nur vom Gehweg weg verlagert, um
Nutzungskonflikte mit Ful3gangerinnen und FulRgangarnmermeiden.

Ruhender Zu Blaue Griine AuBen-
Rad

MV Verkehr FuB Infra. Infra. gastro

Begegnung  Spielen
Ist-Zustand
s 3 4

YR I @ & -

Abbildung 5 Schematische Darstellung der Verandggarder Planungsentwirfe im Beteiligungsprozess

6 DISKUSSION

Insgesamt war das StraBenexperiment ein wichtigaus®in im kollaborativen Beteiligungs- und
Planungsprozess, da es neue Perspektiven aufudigednevie zukiinftige StraRennutzung erlaubte. |sags
ziehen die Autorinnen und Autoren folgende Schhigsfrungen:

* Temporare StralRenexperimente erlauben starkereissisin auf Augenhthe

In formellen wie informellen Beteiligungsformateresden Planungen haufig Gber Lageplane oder Schnitte
dargestellt. Dies setzt jedoch ein gewisses plagiees Verstandnis bei der Zivilgesellschaft (und
Kommunalpolitik) voraus. Durch die Verortung voraRlingen bzw. Planungselementen im Raum wird die
Verstandlichkeit erhoht, sodass Diskussionen stadEAugenhéhe erfolgen kénnen.

« Temporare StralBenexperimente helfen neue/zus&zhaigruppen zu erreichen und férdern das
Demokratieverstandnis

Durch Stral3enexperimente verlagern sich Diskusei@medie Transformationsorte. Dies erhdht nicht nur
den Grad der Konkretheit von Diskussionen, sonderringert auch die Einstiegshirden in die Diskussi
Menschen werden dort abgeholt, wo die Planungeteispérken. Dies schafft Transparenz und verringert
den Eindruck, dass Planungen “irgendwo” am Schiseibtentstehen. Der Offentliche (Straf3en-)Raum wird
dadurch 6ffentlich “produziert”, wodurch sich autie Identifikation mit den Planungen erhéhen kann.

e Temporare StralRenexperimente sind kein Allheilmitte

Viele Stadte haben in den letzten Jahren Strallenengnte umgesetzt. Dafur braucht es finanzielld wor
allem personelle Ressourcen. Letztlich binden Hrparte Ressourcen, die an anderer Stelle womdglich
fehlen. Gleichzeitig wecken sie Erwartungen, zlchafalsche Erwartungen. Daher gilt es sich dieritibn

von StraRenexperimenten klar zu machen und kritiscreflektieren, ob das Experiment hierfir didntige
Methode ist. Dies gilt umsomehr, da Stral3enexperien&/irkungen von Planungen bzw. Umbauten immer
nur andeuten konnen. Gerade die positiven mikrakisnhen Effekte von NBS lassen sich nur sehr
eingeschrankt darstellen.

« Temporare StralRenexperimente “nur” ein Bausteiaskollaborativen Planungsprozesses

Die Eignung und der Zeitpunkt des Einsatzes voal&tnexperimenten fir Planungsprozesse hangt stets
vom jeweiligen Einzelfall ab. Im Fallbeispiel hat gich als zielfuhrend erwiesen, das Stral3enexpatiau
nutzen, um die artikulierten Bedarfe und daraushdigten Zukunftsbilder dar- und damit zur Diskass

zu stellen. Dadurch wurden die bisherigen Planungeaiifiziert. Das Experiment diente jedoch auch de
Stadtverwaltung und Kommunalpolitik zur Selbstvevgserung, dass die Planungen nicht nur planerisch
mdglich sind, sondern auch gesellschaftliche Alaeptfinden. Das Stralienexperiment war folglich ®ine
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von mehreren Bausteinen, bei dem Stadtverwaltungidunalpolitik und Zivilgesellschaft kollaboratived
Zukunft des StraRenraums gemeinsam entwickelten.

7 FAZIT

Das Fallbeispiel des Neuen Grabens, Dortmund, leakeigt, dass StralRenexperimente als Teil eines
Beteiligungsprozesses die Qualitat von Planungdafdéw verbessern kdnnen. Sie ermdglichen eine
verbesserte Diskussionskultur mit den Akteurinnemd uAkteuren vor Ort und bieten Gelegenheit,
Planungsideen frihzeitig im Feld zu testen. Sid g@doch mit einem nicht zu vernachléassigen petkame
zeitlichen und finanziellen Aufwand verbunden. IiNatzung sollte daher kein Selbstzweck sein, sander
immer vom Einzelfall abhangig gemacht werden. Richingesetzt, konnen sie jedoch die gesellschiéli
Akzeptanz veranderter Planungsparadigmen und nodigen urbaner Transformationen erhéhen, damit
StralRen und Stadte zukiinftig wieder zu lebenswétésn fir Menschen werden.
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